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Problemaufriss - Hintergrund

Mobilitat und Verkehrshandeln sind eingebettet in gesellschaftliche Strukturen
und Geschlechterverhéltnisse

Die Genderperspektive berlcksichtigen bedeutet:
Thematisierung der Geschlechterverhéltnisse (Datenerhebungen und
Auswertungen)

Perspektivwechsel vornehmen und Blicke scharfen auf unterschiedliche
Lebenslagen, Lebensstile... die sich nicht mehr am ausschlief3lich am biologischen
Geschlecht bzw. den tradierten Rollenzuschreibungen festmachen

Das biologische Geschlecht (sex) wird bei allen Mobilitatserhebungen
erhoben, Genderaspekte finden bislang — insbesondere bei Auswertungen,

Analysen und Veroffentlichungen — jedoch nur unzureichend
Berlicksichtigung

Eine erfolgreiche Umsetzung des Gender-Mainstreaming ist ein
Qualitatsmerkmal von Planung und Politik und bei der Entwicklung konkreter
Handlungsansatze unverzichtbar
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Gender

»» Gender bedeutet nicht stereotyp ,die Manner” oder ,die Frauen* in den Blick
zU nehmen, sondern Menschen in ihrer Unterschiedlichkeit und Vielfalt zu
beriicksichtigen.

»» Geschlechter und deren Verhaltnisse zueinander werden starker in den Blick
geruckt.

»» Beschreibung der sozialen Unterschiede und Rollen, die Frauen und Manner
in Abhangigkeit ihrer sozialen Situation bzw. Lebenssituation in der
Gesellschaft haben.
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Bundesdeutsche Erhebung zum Mobilitatsverhalten
.Mobilitat in Deutschland - MiD*

Bundesweite Befragung von rund 25.000 Haushalten zu ihrem alltaglichen
Verkehrsverhalten

Auftraggeber: Bundesministeriums fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
(BMVBYS)

Erstmals 2002 durchgefihrt und im Jahr 2008 wiederholt — ahnliche
Umfragen bereits 1976 / 1982 u. 1989 unter dem Namen "KONTIV"
(Kontinuierliche Erhebung zum Verkehrsverhalten)

Daten als Basis fiir die Verkehrsplanung der Bundesrepublik und fur
wissenschaftliche Untersuchungen

Erfassung aul3erhauslicher Aktivitaten kompletter Haushalte einschliel3lich der
Kinder ab 0 Jahre

Stichtagsbefragung Uber ein komplettes Kalenderjahr
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Unterschiede im Verkehrshandeln -
Einige Ergebnisse aus der Erhebung ,,Mobilitat in De utschland”

Im Hinblick auf Unterschiede in der Lebenssituation der Geschlechter, der
Ethnie, der Herkunft und der Sozialisation in vielen Bereichen eine Tendenz
zur Angleichung erkennbar

Frauen nach wie vor in vielen gesellschaftlichen Bereichen strukturell
benachteiligt (Arbeitsbedingungen, Einkommen, Vermogen...)

Frauen sind unabhéangig von der Berufstatigkeit immer noch mehrheitlich far
den Hauptteil der Reproduktionsarbeit zustandig (Kindererziehung, Pflege von
Angehorigen...)

Frauen legen zusatzliche Wege zuriick und sind anders mobil als Manner

Eine Zunahme der Berufstatigkeit von Frauen — insbesondere von Mittern —
fahrt nicht zur Gleichheit zwischen den Geschlechtern, sondern zur
Doppelbelastung der Frauen bei eher gleichbleibenden Verhaltnissen fir die
Manner

Im Alter bis 30 Jahre hingegen gibt es — betrachtet man nur das Geschlecht,
unabhangig von der Lebenssituation — keine signifikanten Unterschiede
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Indikatoren zur Bildung von Referenzgruppen

Referenzgruppen ,Menschen in bestimmten Lebenssitua tionen”

Alleinerziehende (1 Erwachsene/r mit mind. 1 Kind unter 18 Jahren)
Einpersonenhaushalte (alleinlebende Menschen < 65 Jahre)
Familienhaushalte (2 Erwachsene mit mind. 1 Kind unter 18 Jahren)
Altere Menschen (ab 65 Jahre)

Alter tjmia.ie
Situation
Kinder und Jugendliche e
Menschen mit Migrationsgrund
_— . e Okonomischer
Mobilitatseingeschréankte Personen Geschlecht Statf,ﬁ
Haushaltstyp
Erwerbs-
tatighkeit
Kinder im
_ _ _ Haushalt
- Notwendig sind immer
P . PKW-
geschlechtsspezifische Betrachtungen Regionstyp Verfugharkeit

ILS - Institut fir Landes- und

Schwechat, 16_ Mal 2012 Dlpl-'lng- MeChtIId Stlewe Stadtentwicklungsforschung gGmbH B



Ausgewanhlte Ergebnisse - Fuhrerscheinbesitz
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Ausgewahlte Ergebnisse: Verkehrsmittelnutzung

100%

80%

60%

40%

20%

0%

Hauptverkehrsmittel fur alle Wege

44%
55% 55%
65%
’ = MIV
(Fahrer/-in)
6% MIV
(Mitfahrer/-in)
4% 9% .
12% mOPNV
129 9%
6% t m Fahrrad
9%
] 8% zu Fuf
. lle:
Allein- Personen aus Alleinlebende Altere Menschen Deutschland Gesamt ﬁ?S‘ ;{;003'
erziehende| Familienhaushalten zwischen 18 und ab 65 Jahren eigene
64 Jahren Berechnungen
ILS 2012

Schwechat, 16. Mai 2012 Dipl.-Ing. Mechtild Stiewe

|
ILS - Institut fir Landes- und
Stadtentwicklungsforschung gGmbH




Ausgewahlte Ergebnisse: Hauptwegezwecke
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Ausgewanhlte Ergebnisse: Begleitwege
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Ausgewahlte Ergebnisse: Wegeanzahl, Unterwegszeit un
Tagesstrecke

d

Wegeanzahl, Unterwegszeit und Tagesstrecke am Stichtag nach Gendergruppen
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Fazit

Unterschiede in Mobilitatsvoraussetzungen und Mobilitatshandeln zwischen
den Geschlechtern

Genderaspekte werden durchaus erfasst, aber in Auswertungen und
Veroffentlichungen bislang nur in geringem Mal3e thematisiert

Rohdaten bieten Mdglichkeiten = Auswertungen sind in der Regel
androzentristisch (z. B. Erwerbsarbeit im Fokus)

Maodifikation und Erganzung der traditionellen Erhebungsdesigns notwendig
Auch ethnische Hintergrinde in die'Betrachtungen mit einbeziehen

Verkntpfung der Daten mit anderen Erhebungen sowie erganzende
gualititative Untersuchungen notwendig

Basisauswertungen gendergerecht durchfiihren
Hinweise fur Nutzerinnen und Nutzer aus der Praxis liefern

- geschlechterdifferenzierte Datengrundlagen fur ein Gendermonitoring —
auch in der Planungspraxis - nutzen
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Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit

Dipl.-Ing. Mechtild Stiewe
mechtild.stiewe@ils-forschung.de
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